Treni, la nuova rete a idrogeno
parte da 11 regioni italiane

Ferrovie

La prima lista delle tratte
convertibili va da Gallipoli
alla Cuneo-Ventimiglia

Al momento il progetto
in fase pitiavanzata é quello
di Fnm in Valcamonica

Marco Moring

Lombardia, Puglia, Sicilia, Abruzzo,
Calabriae Umbria. Sono le regioniin-
dividuate dal Pnrr che dovrebbero
guidare Ia sperimentazione italiana
dell'idrogeno per il trasporto ferro-
viario. 5i rratta di regioni caratteriz-
zate daunelevatotraffico dipasseg-
geri, conun forte utilizzo di treni die-
selsu linee non elettrificate. A questa
lista presto potrebberoaggiungersila
Sardegna (artualmente 'intera rete
ferroviaria dell'isolanon é elettrifica-
ta), il Fiemonte, il Lazio, laToscanae
I'Emilia-Romagna perun totale din
regioni apripista.

In Italia circa un decimo delle reti
ferroviarieé servito datrenidiesel ein
alcune regioni italiane i treni hanno
un‘eta mediaelevata e dovrebberoes-
sere sostiitd nel prossimi anni, ren-
dendo questo il momento giusto per
passare all'idrogeno, in particolare do-
ve l'elettrificazione delle linee non &
tecnicamente fattibile o competitiva. [
progetti di fartibilita pii avanzati in
Valcamonica(linea Brescia-1seo-Edo-
lo)eSalento prevedono kasperimenta-
zioneinmodointegrato di produzio-
ne, distribuzione e acquisto di trenia
idrogeno, Dalmomento che aogg non
esistono in Italia stazioni di riforni-
mento a idrogeno per treni, si com-
prende assoluta novith e la portata
dellasfida. Serviranno tempo e finan-
Hamentiadeguati, sopratiuttostatali,
mittaviaqualcosa inizia a muoversi.

La mappa delle linee

Con il governo Conte 2 éra stato isti-
tuito un tavelo tecnico specifico,
pressoil ministerodello Sviluppo, per
Iattuazione di tratte sperimentali a
idrogeno, un temacaroal Movimento
5 Stelle. Successivamente, il tavolo
sullasperimentazione dell'idrogeno
inambitoferroviario, istituito presso

ladirezione generale del Mims {mini-
sterodelle Infrastrutiure e dellaMo-
bilita sostenibile), ha compilatolali-
stadelle tratte ferroviarie potenzial-
mente suscettibilidiconversione dal
dieselall'idrogenoin diverse regioni.
Lalistaéstataresa notadal presiden-
te dellacommissione Lavori pubblici
del Senato, Mauro Coltorti (M5S). Ec-
cola: Calabria: linea Reggio Calabria-
Catanzaro; Sardegna: potenzialmen-
tetuttele linee; Sicilia: linee Siracusa-
Modica, Modica-Gela, Gela-Canicatti,
Lentini-Gela; Toscana/Emilia: linea
Faentina (Firenze-Faenza) e Lucca-
Aulla; Umbria /Lazio/Abruzzo: linea
Terni-Rieti-Sulmona. Aqueste siag-
giungonol'area Lecce-Gallipoli-Leu-
ca per interventi riguardanti autoli-
neeetratte ferroviarie gestite da Fer-
rovie del Sud Est (Gruppo Fs) € la
Lombardia, dove Ferrovie Mord Mila-
no(Fnm) & impegnata nellacreazione
diunavera e propria hvdrogen valley
in Valcamonica. Questultiimo &, al
momento, il progettoitalianoin fase
pil avanzata: Fnm ha gia ordinato 6
trenid a idrogeno ad Alstom, con op-
zione perulteriori 3 e prima consegna
prevista adicembre 2023. [l convoglio
€ interamente progettato & costruito
negli stabilimenti iraliani di Alstom.

Spiega Andrea Gibelli, presidente
di Fnm: «1] progetto di Fnm non in-
tende sostituire semplicemente il ga-
solio conl'idrogeno, ma spingerever-
&0 la transizione energetica Iintera
comuniti. Se vogliamo restare nel
drappellodei Paesi di punta in Europa
attivi sull'idrogeno serve perd una
legge quadro sull'idrogeno, semplifi-
cazionieuna regolazionesnella sulla
produzione dei treni, come in Germa-
niaeinFrandas, LaGermania, in par-
ticolane, ¢ avanti nellasperimentazio-
neditreni aidrogeno, con i convogli
di Alstom appositamente fabbricati
per il mercatotedesco gia in circola-
rione sualcune linee regionali e con
la Bassa Sassoniache staultimando la
costruzione della prima stazione al
mondo per il rifornimento dei treni

passeggeri aidrogeno,

Sindaci e governatori in campo

Tomiamo allTtalia. Il sindaco di Fi-
renee, Dario Nardella, spinge perun
trenoaidrogeno sulla Faentina (linea
ferroviaria Firenze-Faenza, in pro-
vinciadi Ravenna), Il progetto, condi-
viso anche dalle regiond Toscana ed
Emilia-Romagna, prevedela realiz-
zazione nell’area fiorentina di una

Le linee dove correranno i treni a idrogeno

| progetti di conversione dal diesel all'idrogeno; linee ferroviarie non

elettrificate
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Cuneo-Ventimigha; Novara-Biella

Lombardia:
Brescia-lseo-Edolo (progetto gia
in fase di realizzazione)
linesa Faenting (Frenze,Pontassese-
Borgo S. Lorenzo-Faenza)
Lucca-Aulla

@. Umbria/Lazio/Abruzzo:
linea Termni-Riet-Sulmona;

Fonte: elaborazioni Il Sole 24 Ore

TRENI INQUINAMNTI

In Italia circa un decimo
delle reti ferroviarie &
servito da treni diesel,

in molte regioni i convogli
hanno un'eti elevata

®

L'ALIMENTAZIONE

La prima sfida: creare
una rete di stazioni di
rifornimento, sul
maodello di quanto sta
facendo la Germania

Sardegna:
Alghero centra-Alghero aeroporto;

Leoceiﬁalliq:oli-Lema

@

Calabwria:
Reggio Calabna-Catanzaro

@ Sicilia:
linee Siracusa-Modica; Modica-
Gela; Gela-Canicatti;
Lentini-Gela;

stazione di stoccaggio ed erogazione
dell'idrogeno. In Sardegna il gover-
natore Christian Solinasannunciaun
finanziamento di 140 milioni per il
nuovo collegamento ferroviario con
trend aidrogeno Alghero centro-Al-
gheroaeroporto, con larealizzazione
diun impianto di produzione estoc-
caggio di idrogeno in area acropor-
tuale, In Piemonte il presidente della
regione, Alberto Cirio, ha gia presen-
tato la documentazione per la con-
versione dal diesel dialcune linee fer-
roviarie, tracuila Cuneo-Ventimiglia
e laNovara-Biella.
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